1. Beschreibung des Bootes

1.1 Hauptdaten

1.1.1 Hauptabmessungen

Linge tiber alles

Liange Rumpf

Linge in der Wasserlinie
Breite max.

Leergewicht

Ballastanteil

Tiefgang Normalkiel
Tiefgang Flachkiel
Durchfahrtshéhe O.K. Ma
TransporthShe

st*

Segelyacht Bavaria 40 — Achtercockpit

Lu,
Lu
Lwl
Bmax
ca.
ca.
Tinax ca.
Trnax ca.
HD ca.
Hry ca.

Bavaria Yachtbau GmbH

12,48 m
12,23 m
10,95 m
3,99 m
8.300 kg
2.850 kg
1,95 m
1,65 m
17,05 m
3,80 m

* Die Durchfahrtsh6he kann ein kritisches Maf bei der Passage von Briicken oder Hochspan-
nungsleitungen sein. Sie ist die Hohe iiber der Wasserlinie bis Oberkante Mast. Sie ist ohne
eventuelle Antennen oder Radarreflektor angegeben, enthilt ebenso nicht das Maf fiir die
Topplaterne oder anderes Zubehor. Korrigieren Sie bitte das Maf nach den von Ihnen montierten
Geriten und vermerken Sie es im Eignerhandbuch.
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Segelyacht Bavaria 40 — Achtercockpit

1.1.2 Segelplan

Als Tourenyacht ist die SY Bavaria 40 standardmifBig mit folgenden Segeln ausgeriistet:

Bavaria Yachtbau GmbH

Standard Rigg
[m?]
Grof3segel Standard ca. 37,00
Grof3segel (durchgelattet) ca. 37,00
GrofBsegel (Mastreffanlage) |ca. 32,20
Rollgenua ca. 41,40

1.1.3 Verdringung, Gewichte

Leerfahrzeugmasse (entspricht LCC)

- einschlieBlich Sicherheitsausriistung
Masse des voll ausgeriisteten Bootes

- fertig zum Auslaufen mit Besatzung
Ballastanteil
1.1.4 Motorisierung

Dieselmotor
Hersteller

Typ

Leistung

Kiihlung

Wende-Untersetzungsgetriebe
Untersetzungsverhiltnis

Max. Schriglage (kontinuierlich)

(weitere Angaben siehe Betriebsanleitung fiir den Motor)

1.1.5 Elektrische Anlage
230 V Wechselstrom

Die Yacht ist mit einer Landeinspeisung ausgeriistet. Ferner ist eine Steckdose vorgesehen, um
Haushaltsgerite und motorgetriebene Werkzeuge im Hafen benutzen zu kénnen (Option). Ein-

zelheiten siehe Pos. 2.5.1.

12 V Gleichstromanlage

Die normale Bordversorgung, wie nautische Beleuchtung, Pumpen, Geréte und Komfort-
Beleuchtung erfolgt durch die iibliche 12 V-Gleichstromanlage. Einzelheiten siehe

Pos. 2.5.2.

—14 -

Micer 8.300 kg
Mimax 9.990 kg
MBallast 2.850 kg

Volvo Perkins

MD 22L

37 kW

indirekt (See-/Frischwasser)
Saildrive 120S-D

2,48:1

30°
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1.1.6 Batteriekapazititen

Die Yacht ist mit 3 Batterien ausgeriistet:
Starterbatterie 12 'V, 88 Ah, wartungsfrei, auslaufgeschiitzt
Verbraucherbatterien 2 x 12 V, 140 Ah, wartungsfrei, auslaufgeschiitzt

Die Batterien werden durch die Lichtmaschine des Motors iiber eine Trenndiode geladen. Damit
der Motor mit Sicherheit anzulassen ist, hat die Starterbatterie beim Laden immer Vorrang. So-
bald das Batterieladegerit angeschlossen ist (Option), iibernimmt es das Laden beider Batterien.

1.1.7 Tankkapazitiiten

1 Frischwassertank ca. 1501

Der Tank befindet sich im Bug des Schiffes.
1 Frischwassertank ca. 1501

Der Tank befindet sich unter der Bb. Achterkoje.
1 Treibstofftank ca. 1501

Der Tank befindet sich unter der Stb. Achterkoje.
1 Fékalientank (optional) ca. 401

Der Tank befindet sich im Stb.-Naf3zellenschrank.
Zu den Einzelheiten der Tanks und der gesamten Installation siehe Pos. 2.2.

1.1.8 Maximale Personenzahl, Zuladung

Maximale Personenzahl

Die Richtlinie fordert, daB fiir jedes Boot eine Hochstzahl von Personen, die sich an Bord befin-

den, als Empfehlung festgelegt wird, wenn das Boot in seinem vorgesehenen Bereich fihrt. Die-

se Yacht ist ausgelegt fiir Hochsee, also ausgedehnte Reisen zwischen den Hifen. Daher ist die

Empfehlung folgende:

— Bei mehrtigigen Fahrten tiber See sollen sich nicht mehr als 8 Personen an Bord befinden.

Anmerkung: Fiir alle an Bord befindlichen Personen miissen Rettungswesten an Bord sein. Die
aufblasbare Rettungsinsel sollte eine Kapazitit von 8 Personen haben.

— Bei Tagesausfliigen sollen sich nicht mehr als 12 Personen an Bord befinden, fiir die der Platz
an Deck und in der Plicht ausreichend ist.

Anmerkung: Fiir alle an Bord befindlichen Personen miissen Rettungswesten an Bord sein.

Zuladung

Die Richtlinie fordert, dal die maximale Zuladung von der Werft empfohlen wird. Sie umfaft
Personen, personliche Ausriistung und Proviant. Sie ist auf dem Typenschild vermerkt. Fiir die
SY-Bavaria 40 betrigt diese maximale Zuladung 1.200 kg. Fiir diesen Wert ist auch die Stabilitit
der Yacht berechnet worden.

— 15—
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1.1.9 Anschlagpunkte fiir Kranen, Auflagepunkte fiir Slip und Transport

Kranen

In vielen Hifen werden Yachten mit Kran und Heigeschirr an Land gesetzt. Dabei miissen die
Gurte der Festigkeit des Bootskorpers und der Gewichtsverteilung entsprechend plaziert werden.
Sollten Sie denselben Kran 6fters benutzen, empfehlen wir die Positionen der Gurte mit beilie-
genden Aufklebern (Navitisch) unterhalb der Fufrelingsleiste zu markieren. Die Position des
Saildrives ist Bb.- und Stb. Seite mittels Aufkleber gekennzeichnet.

A Vorsicht! Der hintere Gurt liegt im Bereich des Saildrive.
Slip

Wird die Yacht mit einer konventionellen Slipanlage an Land genommen, kann sie dabei auf
dem Kiel stehen. Die Yacht ist dabei in einem instabilen Zustand und muf deshalb sowohl nach
den Seiten als auch nach vorn und hinten gegen Umfallen gesichert werden. Es wird deshalb
empfohlen, die Yacht in einem passenden Transport- und Lagergestell zu slippen.

Wird die Yacht langere Zeit auf dem Kiel abgestellt, miissen Vor- und Achterschiff wirksam ab-
gestiitzt werden, um die Struktur zu entlasten und das Absacken der Uberhinge zu verhindern.
Die Lage geeigneter Abstiitzpunkte ist ebenfalls dem unteren Bild zu entnehmen. Fiir eine lange-
re Lagerung der Yacht wird in jedem Fall die Verwendung eines Transport- und Lagergestells
empfohlen.

Transport
Fiir den Transport gelten im wesentlichen die Regeln, wie beim Pkt. Slip vermerkt (s.0.). Zu-

sitzlich muB die Yacht unter dem Achter- und Vorschiff unterstiitzt werden, um die Struktur zu
entlasten.

Lage des Gewichisschwerpunktes etwa 6,30 m

. . —
: [/ j! T / A

N

2 mf}gliche Abstitzpunkte fur Lagerung
* oder3,80m >

Abstand der Hebegurte 4 80 m

+ Anschlagpunkte fur Kranen
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1.2 Generalplan
1.2.1 Mast- und Segelplan

+ 17.060 mm FROM CWL
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1.2.2 Decksplan
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Bavaria Yachtbau GmbH

BAVARIA 40 — Achtercockpit
Description Beschreibung Stk
1 Bow navigation light Zweifarbenleuchte 1
2 Bow fitting Bugbeschlag 1
3 Bow pulpit Bugkorb 1
4 Life lines Relingsdurchziige 4
5 Water inlet Wassereinfiillstutzen 2
6 Anchor locker Ankerkasten 1
7 Mooring cleats Belegklampen 4
8 Stanchion Relingstiitze 10
9 Toe rail FuBreling 2
10 Passage (option) Relingsdurchgang (Option) 2
11 Stanchion base Relingsful 10
12 Eye-bolt (option) Decksauge (Option) 1
13 Fuel inlet Dieseleinfiillstutzen 1
14/15 | Hatch Luke 8
16 Opening portlight Portlight 6
17 Spinnaker winch Spinnakerwinde 2
18 Main shrows+aft kiwers cgk | Wantenpiitting 2
19 Electric windlass Elektrische Ankerwinde 1
20 Winch Genuawinde 2
21 Deckorganizer Umlenkblécke 2
22 Genoa track Genuaschiene 2
’ 23 Genoa track car Genuaschlitten 2
24 Mainscheet track Grof3schotschlitten 1
, 25 Mainscheet track car Grof3schotschiene 1
‘ 26 Front endstop (g. track) Vorderes Schienenendstiick 2
‘ 27 Aft endstop (g. track Achteres Schienenendstiick mit Umlenkblock |2
‘ 28 Endstops mainscheet track Schienenendkappe 2
29 Grabrails Handreling 2
30 Stopper Stopper 8
31 Halyard winch Fallwinde 2
32 Ventilator Decksliifter 1
33 Through deck cable fitting Kabeldurchfiihrung 1
34 Sliding hatch Schiebeluke 1
35 Washboard Steckschott 1
36 Aft port pushpit Heckkorb links 1
37 Aft starboard pushpit Heckkorb rechts 1
38 Backstay chainplatte Achterstagpiitting 2
39 Aft pushpit life line Heckkorbsicherung mit Pelikanhaken 2
40 Swim ladder Badeleiter 1
41 Shower Cockpitdusche 1
42 Stern light Heckleuchte 1
‘ 43 Hand operater bilge pump Handlenzpumpe 1
\ 44 Shore supply 220 V/110 V Landanschluf3 220 V/110 V 1
j 45 Engine ventilation inlet Beliiftungsroste fiir Motorenraum 2
\ 46
‘ 47 Emergency tiller fitting Notpinnenbeschlag 1
48 Steering wheel Steuerrad 1
49 Tank venting Tankentliiftung 3
50 Cockpit portlight Cockpitportlight 2
51 Footblock with lockoff Liegender Block mit Stopper 2
52 Cheek block-port Liegender Block Bb. 2
53 Engine panel Motorinstrumententafel 1
} 56 Backstay chainplatte Stopper fiir Achterstag 1
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Segelyacht Bavaria 40 — Achtercockpit
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1.2.4 Kurzbeschreibung

Typ
Die SY Bavaria 40 ist eine slupgetakelte Rundspant-Segelyacht mit geteiltem Lateralplan, frei-

hingendem Profilruder und einem festen Ballastkiel mit Bulb.

Bauweise

Die Yacht ist in GFK-Bauweise gefertigt. Der Rumpf und das Deck wurden ausschlieBlich im
Handauflegeverfahren hergestellt. Das Deck ist in Sandwichbauweise gefertigt. Der Rumpf ist
oberhalb der Wasserlinie in Sandwichbauweise, unterhalb der Wasserlinie in Massivlaminat-
bauweise ausgefiihrt. Der Rumpf wurde durch fest einlaminierte Hauptschotte aus Sperrholz so-
wie durch GFK-Einbauteile ausgesteift.

Konservierung

Der Osmose-Schutz wird durch die Verwendung von Isophtalséure-Gelcoat und Isophtalsiure-
Harz fiir das Laminat des Bootskorpers gewihrleistet. Zusétzlich wurden wasserbelastete Berei-
che der Laminatinnenfldchen mit Topcoat konserviert.

Ballast

Die Yacht ist mit einem Ballastkiel aus GuBeisen ausgeriistet. Bei beiden Kiel-Ausfiihrungen ist
der Kiel mittels Flanschverbindung sicher mit dem Bootskorper verschraubt und verklebt. Diese
Art der Verbindung hilt auch héchsten Betriebsbelastungen im Seegang und im Sturm stand.
Wir machen aber darauf aufmerksam, daB es uns nicht méglich ist, Kollisionen mit festen Un-
terwasserhindernissen bei der Dimensionierung dieser Verbindung zu beriicksichtigen.

Stabilitit

Formgebung, Gewichtsverteilung, Dimensionierung und Ballastanteil sind bei der Ermittlung der
Stabilitdt in Ansatz gebracht worden. Die Yacht verfiigt iiber eine ausreichende Stabilitit. Im
kritischen Fall verfiigt die Yacht noch bei 100° Neigung iiber einen enormen aufrichtenden He-
belarm. Erst bei einem Winkel von 128° wird das aufrichtende Moment zu Null. Das gilt allge-
mein als Kriterium fiir die Hochseetauglichkeit.

Decksbelag
Die Trittflachen des Decks sind mit einer Antislipstruktur oder mit einem Teak - Stabdecksbelag
(Option) versehen.

Beschléige und Luken

Alle Beschldge und Luken sind aus nichtrostenden, seewasserbestindigen Werkstoffen gefertigt.
Sie sind mit dem GFK-Deck verschraubt und sorgfiltig eingedichtet. Zur sicheren Einleitung der
auftretenden Kriéfte sind an den Montageorten der Beschlidge Verstirkungen aus Mehrschicht-
sperrholz oder seewasserbestdndigem Aluminium in das Deck einlaminiert.

Holzteile und andere Bauteile
Die Handldufe auf dem Kajiitendach sind aus Edelstahl gefertigt. Das Steckschott und das
Schiebeluk bestehen aus Plexiglas.

Seereling

Das Deck ist mit Bug- und Heckkorb aus Niro-Rohr ausgestattet. Dazwischen verlduft die See-
reling mit einer durchgehenden Héhe von 610 mm. Die Relingsstiitzen sind konisch angezogen
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und mit zwei Durchziigen aus ummanteltem Nirodraht (& 5 mm oben/ 3 mm unten) mit
Schraubspannern versehen.

Hinweise zu Pflege und Wartung

- Niro-Beschliige: Matte oder dunkle Stellen nachpolieren, damit der
Niro seine korrosionsfesten Eigenschaften behiilt.

- Winden, Blocke: Mindestens zum Winterlager demontieren, reinigen
und mit geeigneten Schmierstoffen behandeln.

- Fenster, Lukenscheiben: Mit klarem Wasser spiilen und weichem
Tuch aufpolieren.

- Teakholz: Regelmifig mit klarem Wasser abspiilen. Wenn sattere
Farbe gewiinscht, leicht anschleifen und mit Teaké] trinken.

_22
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1.3 Antriebsanlagen
1.3.1 Besegelung
Fiir die SY Bavaria 40 sind standardmiBig folgende Segel vorgeschen:

[Grofisegel Standard ca. 37,00 m? Tuchstirke: 240 g/m?
GroBsegel (durchgelattet) ca. 37,00 m* Tuchstirke: 240 g/m?
GroBsegel (Mastreffanlage) |ca. 32,20 m* Tuchstirke: 240 g/m?
Rollgenua ca. 41,40 m” Tuchstirke: 240 g/m?

Die Tuchqualitt ist fiir die den Segeln entsprechende Windbelastung gewihlt. Die erforderli-
chen Mast- und Decksbeschlige, um Spinnaker (Option) oder andere Vorm-Wind-Segel setzen
zu konnen, sind angebracht.

Achtung!

Bei Fahrt unter Segeln
ist die Sicht eingeschrankt.

1.3.2 Takelage

Die Profilabmessungen fiir den Mast und den GroBbaum liegen iiber den notwendigen Mindest-,
Trégheits- und Widerstandsmomenten. Alle Fallen, Strecker, Reff- und Niederholerleinen beim
konventionellen Mast sind mit Umlenkung in das Cockpit gefiihrt. Der Mast steht auf Deck in
einer Mastspur.

Mast:

— LM-Profil, unverjiingt; — Doppelsalinge 18° gepfeilt; — 2 Fallen, Toppnant (Option) und Dirk

— Niederholer mit Beschligen

Baum:

— LM-Profil; — Unterliek-Strecker; — 2 Reffleinen; — Auge fiir Groschot; — Auge fiir Nieder-
holer

Stehendes Gut (aus 1 x 19-Litze, Werkstoff 4401), beinhaltet:

Vorstag m. Uberlinge (Vorsegelreffanlage) [1x | Unterwant 2x
Achterstagspanner 1 x |Oberwant 2%
Achterstag einfach mit Hahnepot 1 x |Mittelwant 2x
i[ Laufendes Gut
; Im Mast eingezogen Option Spi-Einrichtung
, — Grof3fall — Spifall (beiliegend)
| — Genuafall — Spibaum-Toppnant
— Dirk — Spibaum-Niederholer

Im GroBbaum eingezogen: 2 Reffleinen; 1 Unterliekstrecker

Wantenspanner:

Gabelterminals

— fiir 5 mm Draht: 3/8”’, Bruchlast 3.400 kg
— fiir 6 mm Draht: 7/16’, Bruchlast 4.700 kg

—23
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